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Principais caracteristicas da

PONTE SUSPENSA

Comprimento do viio principal

Disténcla ontre amarragbes i

Altura livee acima do nivel da dgua ...

Altura das torres. principais acima do nivel da dgua ...

Didmetro de cada cabo principal ..

Nimaro de fios de ago de cada cabo ..

Didmetro de cada fio de aco MR

Comprimento total de fio de ago dos cabos ..

Profundidado. do pilar principal sul abaixe de nivel da dgua

Profundidade do pilor principol norte abalxo do nivel
din dgua ...

Obra

101288 m
22T Hm
70,00 m
190,50 m
58,60 cm
11248
4 877 mm
54 196 km
B0 m

35 m

VIADUTO DO ACESS0O WORTE DE BETAQ PRE-ESFORCADOD

Comprimento - total
Nimero de vios ...
Wao malor

ACESSOS RODOVIARIOS MNORTE E SUL

Comprimento total cerca de .. Fi RN h i
MNimero de estruturas de betBo ermado e pré-esforgado

QUANTIDADES APROXIMADAS
Ao a trabalhar o montar

Beldo necessério para & construglio ...
Remogdo de terras o rochas ..

CUSTO DA PONTE E ACESS0S RODOVIARIOS ...
PARTICIPACAC DA MAOQ.DE-OBRA, DA TECMICA E DA
INDOSTRIA NACIONAIS .

EMPRESAS A TRABALHAR DIRECTAMENTE NA OBRA:
DAS QUAIS ..

CHEGARAM A TRABALHAR DIARIAMENTE MA OBRA ..

Capa: Antevisio da Ponte em fotomontagem

845,11 m
14
TEm

T2E00 1t
263 000 m?
& 500 000 m?

2 145 000 contos

(US$ 75 000 500}

GO0 000 contos

14
11 portuguesas

2800 pessoas

O GABINETE DA PONTE SOBRE O TEIO E UM DEPARTAMENTO DO MINISTERIO
DAS OBRAS PUBLICAS ESPECIALMENTE CRIADO PARA SE QCUPAR DE TODOS
05 ESTUDOS, LANCAMENTO E CONDUCAD DESTE EMPREENDIMEMNTO.
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LOCALIZACOES DOS ESTUDOS F
APRESENTADOS DESDE 1876

A transposicdo do rio Tejo em Lisboa & um problema de importancia
nacional que desde longa data vem sendo considerado.

Data de 1876 o primeiro estudo da ponte sobre o Tejo e foi apresentado
pelo Eng.e Miguel Pais, contendo toda uma justificac@io da obra, na sua
maior parte valida nos nossos dias.

Desde entdo, e no decorrer de quase um século, surgiram varios estudos
ou ideias para a realizagdo deste grande empreendimento, que se registam
na figura desta pagina.

O desenvolvimento do Pais, e em especial das regides situadas nas
margens do Tejo junto a Lisboa, tem feito aumentar constantemente o
interesse por este empreendimento.

Em 1934 foi aberto um concurso publico para a construgdo de uma ponte
entre Beato e Montijo, mas a evolugdo da situacio mundial, que haveria
de conduzir & Gltima guerra, aconselhou a néo se realizar essa obra entdo.

A necessidade de facilitar as comunicagées através do Pais, as condicoes
que o territorio da peninsula de Setdbal oferece para a localizagdo de parte
da industria pesada que deve ficar préxima dos grandes portos, e as
potencialidades que os territorios a sul do Tejo oferecem do ponto de vista
turistico, levaram para um dos primeiros planos das preocupagdes do
Governo a realizacdao da obra de transposicio do Tejo, em Lisboa.
Nomeada em 1953 uma comissdo para estudar a viabilidade técnica e
financeira do empreendimento, a conclusdo foi precisa e clara—a obra
de transposi¢do do Tejo era técnica e financeiramente viavel, e de grande
interesse economico para a Nacgio.

Poderia ser uma ponte ou um tinel, mas a ponte oferecia mais vantagens.

O Governo decidiu incluir a realizagio da obra no Il Plano de Fomento
Macional.

Foram feitos os estudos e anteprojectos necessarios para a abertura de um
concurso internacional, tendo a obra sido adjudicada em 9 de Maio de 1962
e iniciada em 5 de Novembro do mesmo ano.

O Governo decidiu construir uma ponte suspensa para o trafego misto
rodoviario e ferrovidrio, projectada para ser construida em duas fases,
correspondendo a primeira fase & construgdo da ponte rodoviaria, mas
ficando tudo preparado para facilmente nela ser instalado o caminho
de ferro de via dupla, logo que o Governo o decida,

O custo total da obra sera de 2 145000 000 de escudos e espera-se que
fique amortizado ao fim de 20 anos a contar da conclusdo da obra, pelo
pagamento de portagens.

A ponte sera explorada directa ou indirectamente pelo Estado.

A conclusdo da obra estava prevista para Fevereiro de 1967, mas tem-se
feito todo o possivel para ganhar tempo, esperando-se que possa ser
aberta ao trafego em Outubro de 1966.

Esta publicagdo contém algumas informagées de interesse sobre a obra
€ sua execucao.



A PONTE E O PLANO
DIRECTOR DA URBANIZACAO
DA REGIAO DE LISBOA

A ponte sobre o Tejo integra-se no esquema
das infra-estruturas rodoviaria e ferroviaria
em que se apoiara todo o desenvolvimento

urbanistico da grande Lisboa.

Na figura estdo representadas as redes
rodoviaria e ferroviéria existentes e em pro-
jecto, bem como a localizagdo dos aeroportos

existentes e previstos.

A ponte, além de assequrar a facil comuni-
cacao para o sul do Pais, integra-se num
importante anel distribuidor de trafego nas

duas margens do rio.
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A localizagio da ponte sobre o Tejo obedeceu ao principio de ficar
integrada nas redes rodoviaria e ferrovidria da regido de Lisboa, permi-
tindo o atravessamento da cidade pelo trafego de passagem e o acesso
facil as diferentes zonas da cidade, sem se originarem congestionamentos

de transito.

A viabilidade financeira do empreendimento e a fixagio das dimensdes
da faixa de rodagem rodoviaria, foram verificadas por exaustivos estudos
de previsio de transito realizados na lunta Autonoma de Estradas. Esta
figura regista um dos resultados obtidos relativo as correntes de tréfego
gue serdo naturalmente desviadas para a ponte de Lisboa, logo que esta
seja aberta ao transito.



A abertura do concurso publico internacional para a execugdo desta obra foi
precedida do estudo de dez solugdes diferentes para a estrutura da ponte,
realizado por um grupo dos mais qualificados engenheiros portugueses espe-
cialistas de estruturas.

Os tragados dos acessos rodoviarios e ferroviarios constituiam obrigagbes a res-

peitar estritamente nas solugdes a propor pelos concorrentes.

O projecto definitivo da obra foi conduzido pela via analitica, segundo metodos
exactos, com o auxilic de computadcres electrénicos e verificado pela via

experimental utilizande modelos reduzidos.

O Laboratdério Nacional de Engenharia Civil de Lisboa deu ao Gabinete da Ponte
sobre o Tejo uma importante colaboracao, vendo-se na figura o modelo redu-
zido para o estudo da ponte suspensa mista para os trafegos rodo e ferro-
viario, que permitiu que naquele estabelecimento técnico-cientifico se efectuasse

a maior parte dos ensaics experimentais.

O Laboratério Nacional de Engenharia Civil colabora grandemente na verifi-
cagao dos materiais bem como no estudo e instalagic de aparelhagem gque
ha-de permitir a observagdo do comportamento estrutural da obra durante a

construgdo e depois de entrar em servigo.
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FUNDACOES

DAS TORRES DA PONTE

A grande profundidade a que se encontra a rocha firme para as fundagdes
da ponte obrigou 2 adopcao de processos complexos para fazer descer,
até 825 m abaixo do nivel mais alto das aguas, as fundagdes de betdo

para apoio das gigantescas torres que se situam a meio quilémetro

de cada margem do rio.

A ponte sobre o Tejo, em Lisboa, ficard a ter na sua torre sul a fundacéo

mais profunda que se tem executado no leito de um rio.

As fotografias registam os aspectos da descida dos dois blocos de fun-
dagao, durante o primeiro ano de execugéo da obra, vendo-se os grandes
moldes flutuantes de ago, que se afundavam a medida que neles era
vazado betdo e em consequéncia da escavacio dos solos do leito do rio
executada através dos cilindros de 4,20 m de diametro que se distinguem

nas figuras,

As fundacdes ficaram a ser constituidas por grandes blocos de betio com

vazios cilindricos.
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‘ COLOCAGAO DA 1.4 PEGA DA TORRE
COM CERCA DE 40 TONELADAS

ASPECTO DA MONTAGEM .'
DE UMA TORRE

TORRES CONCGCLUIDAS ’

TORRES

As torres sdo de ago e foram montadas como um gigantesco
«mecano», levantando-se pecgas pre-fabricadas que chega-
vam a pesar cerca de 50 toneladas.

A altura das torres acima do nivel da agua & de 1905 metros.
As torres foram montadas num periodo de cerca de 3 meses

cada uma.
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AMARRACAO DOS DOIS CABOS PRINCIPAIS
DE SUSPENSAO DA PONTE

Os cabos podem transmitir aos macicos de amarragdo uma
forca de 25000 toneladas que tera de ser transferida conve-

nientemente para os terrenos da fundacéo.

As duas fotografias mostram duas fases da construcio do
macico de amarracdo da margem norte que, com as suas
162000 toneladas, equilibra por gravidade a forca que os

cabos lhe transmitem.

Esta parte da obra, que tem cerca de 70 metros de altura,
marca o termo da obra metélica da ponte suspensa e o inicio
do grande viaduto, com cerca de 1 km de extensdo, sobre a

zona baixa da cidade, em Alcantara.
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_‘ FIACAO DOS CABOS: EM CADA
VIAGEM DESTA RODA ERAM COLO-
CADOS 4 FIOS COM CERCA DE 10 KM
DE COMPRIMENTO TOTAL.

ASPECTO DOS CABOS NA FASE FINAL ’
DA CONSTRUGAC

CABOS PRINCIPAIS DA PONTE

Os dois cabos principais da ponte tém o peso total de
8000 toneladas. Cada cabo, com 58,6 cm de diametro, é cons-
tituido por um feixe de 11248 arames de ago de alta resis-
téncia, com 5 mm de didmetro, dispostos paralelamente e

fortemente cintados.

O comprimento total do fio utilizado na construcdo dos dois

cabos foi de 54 196 quilémetros.

Esta parte da obra foi executada em 76 dias, trabalhando-se

em dois turnos de 8 horas.
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VIADUTO DE ACESSO NA MARGEM NORTE

Este grande viaduto tem cerca de 1 km de extensdo, vaos
de 76 metros e a sua altura chega a atingir 70 metros.

Os pilares sdo de betdo armado e os tabuleiros de betdo
pré-esforcado.

A estrutura & constituida por grandes TT que se ligam uns
a0s oufros por juntas especiais.

Foi adoptada esta estrutura para ser possivel realizar a
obra sem cavalete de montagem e, portanto, causando a
minima perturbacgéo & vida desta zona da cidade, e reduzindo
ao minimo as expropriagoes a efectuar.






ASPECTO DE COMNIUNTO DA MAQUETA
DOS ACESS0S RODOVIARIOS & PONTE,
HNA MARGEM NORTE DO RIO

DUAS ESTRUTURAS DOS ACESS0S h
NA TRAMSPOSICAC DO VALE DE
ALCANTARA

ASPECTO DO ACESSO SUL VENDO-SE h
iA O GRANDE -TREVO- QUE ESTABE.
LECE O EMLACE ENTRE DUAS AUTO-
-ESTRADAS E QUE OCUPA 18 HECTARES

DE TERRENO

ACESSOS RODOVIARIOS

Os acessos rodoviarios sdo constituidos por um complexo
de auto-estradas que nas duas margens atingem a extenséao
equivalente a cerca de 30 quilometros.

Estes acessos obrigaram a construcdo de 32 estruturas,
algumas das quais de dimensées apreciaveis e tipos de grande
interesse técnico.

Os acessos estardo completamente construidos, incluindo

lluminagéo, simultdneamente com a ponte.



ESTUDOS E PROJECTOS

ESTUDO DA VIABILIDADE TECMNICA E FINANCEIRA
DAS LIGACOES RODOVIARIA E FERROVIARIA ENTRE
LISBOA E A MARGEM SUL DO TEIQ — Comissfo
de Engenheiros e Técnicos Portugueses (1953 - 1957)

PLAND GERAL DA OBRA — Gabinete da Ponte sobre o
Tejo (1957 - 1959)

ESTUDDS EM ANTEPROIECTO DE 10 SOLUCSES
PARA A PONTE—Um grupo de Engenheiros Portu-
gueses especialistas de estruturas e fundages (1959
- 1960}

ESTUDOS DE PREVISAO DE TRAFEGOD OQUE PERMITI-
RaM CONCLUIR DA VIABILIDADE FINAMCEIRA DA
OBRA — lunta Auténoma de Estradas {1955 e publica-
dos em 1957)

ANTEPROJECTC DOS ACESSOS RODOVIARIOS — Ciabi-
nete da Pente sobre o Tejo, com a colaboragio da
lunta Autdnoma de Estradas e da Camara Municipal
de Lisboa (1957 - 1858)

ESTUDD DO ANTEPROIECTO DO WVIADUTO SOBRE
A ZONA DE ALCANTARA — Gabinete da Ponte sobre
o Tejo (1960 - 1961)

ANTEPROJECTO DA PONTE SUSPENSA QUE FOI
APROVADO — Steinman, Boynton, Gronguist & Londen
(1959 - 1960)

CRONOLOGIA

1876 — PRIMEIRO ESTUDO PUBLICADO RELA-
TIVO A CONSTRUGCAD DE UMA PONTE
SOBRE O TEIQ EM LISBOA

1934 — O GOVERMO ABRE UM CONCURSO
PUBLICO PARA A CONSTRUCAO DE
UMA PONTE ENTRE BEATO E MON-
TUO, QUE NAD PODE PROSSEGUIR
DADA A PROXIMIDADE DA 2.8 GUERRA
MUNDIAL

1953 — O GOVERNOQ DETERMINA O ESTUDO
DA TRANSPOSICAOQ DO TEIO, EM
LISBOA, TENDO EM ATENCAOD 03
CONDICIONAMENTOS E OS5 MEIDS
TECHICOS ACTUAIS

25-11-1958 — |INCLUSAD DA OBRA NO PLANO DE
FOMENTO MNACIONAL

PROIECTC DEFINITWO DA PONTE SUSPENSA —
Steinman, Boynton, Gronquist & London, com inter-
vengdo do Gabinete da Ponte sobre o Tejo e Labora-
torio Macional de Engenharia Civil (1961 - 1962)

ANTEPROIECTO E PROIECTO DAS FUNDACOES DA
PONTE SUSPEMSA —Tudor Engineering Compeny
(1960 - 1862)

PROIECTO DO WVIADUTO SOBRE A ZONA DE AL-
CANTARA — International Engineering Company [1961-
-1962)

PROIECTO DEFINITWD DOS ACESSOS RODOVIARIOS
{desenvolvimento do Anteprojecto elaborado pelo Gabi-
nete da Ponte sobre o Tejo) — Tudor Engineering Com-
pany e International Engineering Company

PROIECTO DA ILUMINACAC DA PONTE C DOS
ACESS505 — Electrotéenicos Reunidos, Lda. (Lishoa)

GEOLOGIA E GEOTECNIA —Todos os planos de son-
dagens foram feitos ou orientados por técnicos nacio-
nais do Ministério das Obras Pdblicas (Junta Auténoma
de Estradas, Laboratério Macional de Engenharia Civil
e Gabinete da Ponte sobre o Tejo) e dos Servigos
Geolégicos, do Ministérie da Economia

27- 4-1853 — ABERTURA DO CONCURSO PUBLICO
INTERNACIONAL PARA A REALIZACAD
DA OBRA

3- 3-1960 — ABERTURA DAS PROPOSTAS APRE-
SENTADAS A CONCURSO

8- 5-1962 — ADJUDICACAD DA OBRA

5-11-1862 — INICIO DOS TRABALHOS DE CONS-
TRUCAD DA PONTE E DOS ACESS0S
RODOVIARIOS

Agosto 1965 — EXECUTADA CERCA DE 809% DA
OBRA

Set./Out. 1966 — INAUGURACECQ PREVISTA



ADIUDICATARIA DA OBRA:

United States Steel International (New York), Inc.

FIRMAS ASSOCIADAS:

MORRISON KNUDSEN OF PORTUGAL, LTD.

STEINMAN, BOYNTON, GRONQUIST & LONDON, CONSULTING ENGINEERS
TUDOR ENGINEERING COMPANY

AMERICAN BRIDGE DRIVISION

SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICAGCOES METALICAS, SOREFAME
COMPADEC

SOCIEDADE DE OBRAS POBLICAS E CIMENTQ ARMADO, LDA. — OPCA
SOCIEDADE GERAL DE CONSTRUGGES E OBRAS PUELICAS, LDA. —SOPOL
AMARO & MOTA, LDA.

ANTSMNIO VEIGA, LDA.

CONSTRUGOES TECHNICAS, LDA.

OBRAS E CONSTRUGSES, LDA. — OBRECOL

CONSTRUGOES GOUVEIA, ENTRECAMALES & TAVORA
ELECTROTECMICOS REUMIDOS, LDA,

L 1. HASS COMPANY, INC.

TALLER & COOPER, IMC.

EMPRESA INDUSTRIAL DE CONSTRUCGSES, LDA. — SATREL

SONDAGENS RODIO, LDA. — Efectucu o maler parte das prospeccles e
sondagens



